Landtransport av Neppare

| forranumret av Nepparnytt s avslutade
Kjell Gustafson sin artikel om segling vid
Hoga Kusten med devisen “Bli lite
knéppare, kor bil med din Neppare”!

Som de flesta Nepparseglare sdkert redan
kanner till sar Nepparen en av fakolbétar
som &r létt att traila efter personbil. Med
|ttaste typen av trailer s3 klarar man en
totalvikt palitedrygt 1.400 kg vilket innebér
att den kan drasav deflestalite storre bilar
som Volvo 245, 745, V70, Saab 9.5 etc. pa
bara B-korkort. En del av dessa bilar kan
ocksadraen lite storre trailer pd 1.500 kg
utan BE-kort. Skaffar man ett snt kan man
dandrasidan anvandaen boggie-trailer pa
1.600 kg. Det & dock en del regler som det
géller att hallakoll pasaatt man verkligen
kor lagligt med sitt slap och inte blir
stoppad och i vérstafall inte kan fortsétta
sin fard mot t.ex. SM i Uppsala. N¢j,
forresten att inte kommatill SM & baradet
nast vérsta. Det vérstaér gélvfallet omman
rékar ut for en olyckaoch nagon blir skadad
p.g.a. att man trailat pa ett felaktigt satt.
Det kan dérfor kanske finnas anledning att
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gaigenom vad som galler nar man skadra
slap efter bilen och fa en del tips och ré&d
om detta. Det & ndmligen inte helt 1&tt att
hélla reda pa begrepp som tjanstevikt,
totalvikt, maxlast etc. Foljande gédller:

Hur mycket far man dra?

Med ett B-korkort ar det till dtet att korabil
med en |&tt slapvagn efter. Skaman draen
tung slépvagn skaman haett BE-kdrkort.
Som latta sldpvagnar réknasddpvagn som
inte dverstiger bilens tjanstevikt och den
sammanl agdatotalvikten av bil + sldpinte
ar mer 8n 3.500 kg. Eftersom det oftast blir
bilenstjanstevikt som avgdr om ett slép ar
|4t eller tungt s3 kan sammasl&pvagn vara
bade |4t och tung beroende pa vilken bil
man drar med. Av registreringsbevisen for
bilen resp. sldpvagnen sa framgar
tjanstevikter och totalvikter. | bilens
registreringsbevisframgar ocksa hur tungt
sl&p bilen far dramed B- resp. BE-karkort.

Tjanstevikt och totalvikt
Bilens tjanstevikt &r bilens vikt da den &r
olastad men fullt utrustad och inkluderar

aven forarens vikt (presumerad till 75 kg




vilket i vart fall inte jag och andra
hérdvindsseglare |&r komma ner till).
Sl&pvagnens tjanstevikt &r dess vikt nar
den & olastad. Maxlasten utgérs av den
max till&tna lasten enligt registrerings-
bevisen (galler bade bil och
slép).Total vikten utgors av tjanstevikten +
maxlasten. Hanger ni med? Har &r ett
exempd:

Min Volvo V70 -99 har en tjanstevikt pa
1.580 kg, en maxlast pa 420 kg och en
totalvikt pa2.000 kg. Eftersom bilen har en
tjanstevikt pa 1.580 kg s& kan man tro att
jag fér draett sl3p med en totalvikt p& 1.580
kg med B-kort ocksd. Men det gér inte
eftersom totalvikten av bil + sl&p da blir
2.000+ 1.580=3.580 kg dvs. over 3.500 kg.
Max till&ten totalvikt pasldpet blir i stallet
1.500 kg for att totalgransen 3.500 kg ska
klaras. Observera ocksa att det ar
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totalvikten enligt registreringsbeviset som
géller. Det spelar alltsaingen roll om sl&pet
och/eller bilen & ol astade sAatt den faktiska
vikten av bil + sl&p ligger under 3.500 kg.
Det blir olovligkérningi alafall.

Det hér kan ju tyckas vara rétt korkade
regler. Sunt fornuft séger ju att det rimligen
borde vara sékrare att dra ett tungt slap
med en stor och stark dragbil i stéllet fér en
som ligger pagransentill att varafor liten.
Det finnsocksaford aginom EU om att max
till&ten totalvikt for bil + s&p med B-kérkort
skahgjastill 4.250 kg. Men nér det infors &r
annu oklart och tillsvidare far man alltsa
skaffa sig ett BE-kort om man har en stor
bil som man vill draNeppare efter.

BE-korkort
Det sistnémndaér dock intevaresig sarskilt
svéart eller dyrt. Det som kan tyckas



knepigast nar man haft B-kdrkort i manga
ar & att man maste klarahelateoriprovet
som géller vid kérkortsprov — alltsd inte
baradet som géller gavaddpvagnsdelen.
Men det & & andra sidan rétt nyttigt att
repeteraoch larasig vad som andrats sen
man sjalv tog korkort (i mitt fall for 32 ar
sedan). Sen tillkommen ett mandverprov
med slalomkdrning och backning med dép
pa en sarskild bana som man nog bor ha
tranat i en korskola forst. K6r man pa
négon kon & man namligen bortaoch det
finns en maxtid ocksa som visserligen &
rejalt tilltagen men som anda ar ett
stressmoment. Sista delen & korning i
trafiken med sl&p och det &r inget problem
for den med kdrvanaom man baratanker
pa att anvanda ytterspeglarna och att
hallaut liteextrai gathérnen.

Olikatyper avtrailers

De trailers som anvands for Neppare
ligger normalt med en totalvikt pa drygt
1.400 — 1.600 kg. Det vanligaste var
tidigareatt mantogenrejd dapkérraeller

bilslap och satte en vagga pa som
Nepparen sen stalldes i. Fordelen med
detta&r naturligtvis (férutom att det oftast
blir billigare) att man har en dépkarraeller
bilslép fér andratransporter nér man inte
har Neppare stédende pa. Nackdelen med
dessa sldp ar att de genom att de ar s&
kortablir mer instabilaoch garnavobblar
om det rékar gafor fort (och det kan racka
med en vanlig nerforsbacke). Det kan
ocksavarasvart att kora helt lagligt utan
Overlast efter sldpvagn + vagga ofta blir
tyngre an ett specialbyggt segel batsslap.

Med den typ av specialgjord Neppar-
trailer som Mats Rimma har tagit fram sa
hamnar totalvikten palite drygt 1.400 kg.
Risken & da stor att man kor med lite
overvikt nér baten ligger padadet &r svart
att hdllatotalvikten nar mast, bom, durkar,
segel och kanske annan utrustning ligger
i baten vid transport. Det & dock juridiskt
(dock inte trafiksdkerhetsméssigt) béttre
att halastat lite for tungt pa ett sldp med
tillaten totalvikt for B-kort an att dra ett
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Volvo-kombi i olika modeller och &rgangar ar vanliga som draghbilar. Bilden &r fran

SM i Skellefted 2003

slép som har for hog totalvikt enligt
registreringsbeviset. Det forsta réknas
namligen som o6verlast och bestraffas
relativ milt (for att stoppasfran vidarefard
mastet.ex. Overlasten liggaminst 20 % over
till&ten maxlast for slapet) medan att kora
med ett sldp med for hog totalvikt réknas
som olovlig kérning (&ven om slépet ar
olastat) och bestraffas med dagsbéter och
i varstafall indraget kérkort.

Med en lite storre enaxlad trailer med en
totalvikt pa 1.500 kg s minskar risken for
dverlast men daar utbudet av bradraghilar
samre. Nyare Volvo V70 eller Saab 9-5
fungerar inte utan daméaste man gapaadre
modeller (i Volvofallet -99 eller tidigare) av
dessa bilar.

Vill man haen boggie-trailer (lite stadigare
och sékrare vid t.ex. punktering men
samtidigt lite tyngre och klumpigare nér
den skabaxasfor hand) sd hamnar man pa
entotalvikt paminst 1.600 kg och daar det
BE-kort som géller oavsett dragbil. Man
fér dandrasidan ett sl&p som man kan kéra
langt over tilldten hastighet pa 80 km/tim
med (jag har §alv en gang dragit upp mitt
boggieslap i dver 140 for att se vad som
skulle handa men det hénde absolut
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ingenting utan det gick stadigt som taget)
aven om dettainte ar att rekommendera.

Kultryck m.m.

Viktigt att tankapafor en stadig fard &r att
haratt kultryck. Aven detta skaframgéav
registreringsbeviset men brukar ligga pa
ca 100 kg. Ga absolut inte under dettal
Kultrycket minskar ju fortare man kér och
ett for 1agt kultryck gor ekipaget livsfarligt
att koral Satt en vag under stodhjulet och
vag (men anvand inte badrumsvég utan
fordela stodhjulets tyngd med hjalp av en
planka el.dyl. for av egen erfarenhet vet
jag att vagen inte tal ett stodhjuls
begransade anlaggningsytal).

Glom heller inte att forankra baten
ordentligt med spannband el.dyl. Kép den
sorten somtél 4 ton (syns paatt det ar fyra
svarta rander insydda i bandet) eftersom
deforutom att de gétt och val &r tillrackligt
starka ocksa ar de enda som &r tillrackligt
langa. Sen behdvs ocksden rod/gul flagga
(réd lyktaoch reflex ndr det & morkt) langst
bak for att markera att lasten (dvs. baten)
sticker ut mer @ en meter bakom sl&pet.
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